Ege Vapuru

1923 yilinin Subat ayinda Tiirkiye (izmir) iktisat Kongresi'nde

Misak-1 iktisadi (Ekonomik Ant) kararlari alinmistir. Bu kararlar

Isiginda yeni devletin ve hikimetin “yabanci sermaye |

jandarmaliginin sonlandirilmasi, deniz ticaretinde s6z sahibi
olmasi; mevcut ve insa edilecek deniz tasitlarinin halka
tanitilmasi  ve kullanima sunulmasi” hedefleri de ortaya

konulmustur.

Bu dogrultuda Cumhuriyet’in ilk yillarinda denizcilik alaninda
cesitli atilimlar hayata gegirilir. 1926 yilinda ¢ikarilan 815 sayil
Kabotaj Kanunu ile gen¢c Cumhuriyet karasulari ve denizlerde
yolcu ve yuk tasimacihgi hakkini kazanir. Tirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulus siirecinden baslayarak Osmanli Seyrisefain idaresi
envanterinde yer alan ve yeni insa edilecek gemiler yoluyla deniz
ticareti ve tasimaciliginin ulusal ekonomiyi gliclendirecek

adimlarla gelistiriimesi amaclanmistir.

Ege Vapuru

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda askeri ve sivil gemiler deniz filosunun gelistiriimesi acisindan 6nemli islevler (stlenirler.

Askeri gemiler arasinda Hamidiye, Mecidiye gibi kruvazorler, Zafer torpidosu, Peyki Sevket, Kocatepe, Adatepe

muhripleri dikkat cekmektedir. Bu gemiler hem donanmaya hizmet etmis hem de Ulke karasularinda deniz yoluyla

gerceklestirilen ziyaretlerde Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, ismet inonii ve devlet yéneticilerinin yer aldi§i gemilere

refakat etmislerdir. Protokol amaciyla kullanilan vapurlar arasinda pek cok 6rnege yer verilebilir. Vapurlar Glkenin

ulastirma alt yapisinin gelistirilmesi idealini yansitmistir. Bu gemiler Cumhuriyet’in ilk yillarinda deniz ticaretinin ve

tasimaciliginin Ustlenildigi 6nemli temsil mekanlaridir.

Gazi Mustafa Kemal Ataturk’in deniz sevgisi Cumhuriyet’in ilk
yillarinda gerceklesen drnek niteliginde pek ¢ok geziden
izlenebilmektedir. Geziler, Anadolu’da sosyal ve ekonomik
hayatin ve devrimlerin incelenmesi amaciyla gerceklestirildigi
gibi, cumhuriyetin temel felsefesini olusturan halk distncesinin
gelistiriimesi hedefini de kapsamaktadir. Bu ddénemde bircok
deniz tasiti arasinda Soégutlt, Ertugrul, Savarona yatlar ile
Maltepe, Resitpasa, Gillcemal, Ristemiye, izmir, Karadeniz,
Ege, Kinaliada, Kadikdy vapuru gibi sivil gemileri saymak

mdmkanddar.

1920'li yillarda kabotaj hakkini gelistirmeyi ilke edinen genc
Cumbhuriyet yonetiminde 6ncelikle Marmara’da deniz yolunun
kullanildigi gezilerde Ertugrul ve S6gutlu yatlar tercih edilmistir.

Muabadele yillarinda yararlanilan Gulcemal cesitli yurt gezilerinde

Karadenks ve Ege yolcu wapurlan. ..

(Pirelli Ansiklopedisi, S. 64)
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de kullaniimistir. Yine gen¢c Cumhuriyet’in tarim Urlnlerinin
tanitildigr sergileri dizenlemek ve kamu diplomasisi amaciyla
Karadeniz vapuru kullaniimistir. Vapurlar yurdun cesitli yerlerine
demiryolu ve karayoluyla ulasiimasinin ardindan ulastirma aginin
onemli bir kismini olusturan deniz yolunun kullanildigi gezi

ornekleri acisindan da énem tasimistir.

1930’lu yillarda protokol vapurlari arasinda Ege vapurunun daha sik kullanildigi
gortlmektedir. Modern bilim ve teknik alanindaki gelismelerin izlendigi, geng
Tlrkiye Cumhuriyeti'nin  ¢agdas uygarlik hedefi dogrultusunda ilerlemeyi
amacladigi donemde liman isletmeleri, kiyl emniyeti, kilavuzluk faaliyetleri gibi
pek cok alt baslikta denizciligin gelistiriimesi amaclanir. Gemi insa sanayinin
temellerinin atilmasi acisindan 6nem tasiyan Goélcik’'te modern Tirk
donanmasinin kurulmaya baslamasi 1920’li yillarin sonlarina rastlamaktadir.
1930’larin ortalarinda ulusal denizcilik calismalarinin ilk sonuclari arasinda yer
alan Golcuk tankeri, Kocatas ve Sariyer vapurlari denize indirilir. Devrimlerin bakis
acisina uygun olarak sivil denizciligin Ulkenin Karadeniz, Ege ve Akdeniz

kiyillarinda gelistiriimesi ve yolcu tasimaciliginin arttiriimasi hedeflenmistir.

Gazi Mustafa Kemal yurt gezilerinde Ege vapurunu cok cesitli donemlerde
kullanmistir. Genellikle uzun sireli yurt gezilerinde kullanilan bu vapur ayni
zamanda yabanci devlet baskanlarinin Turkiye'ye gerceklestirdigi resmf ziyaretler
sirasinda da kullanilir. Vapur, Tirkiye Cumhuriyeti Seyrisefain idaresi’ne katilan
Gililcemal, Gilnihal, Akdeniz, Konya, izmir, Mersin, Canakkale, Cumhuriyet ve
Anafarta gibi pek cok vapurun yaninda 1927 yilindan itibaren kullaniimaya
baslanmistir. Atatiirk’in yurt gezileri kapsaminda Ege Vapuru 3-5 Ocak 1930
tarihleri arasinda Mudanya gezisinde kullanilir. istanbul’dan Mudanya’ya Ege
Vapuru ile ulasan Gazi Mustafa Kemal donlste Marmara’da Kérfez'de Derince’ye
kadar seyahat eder ve beraberindeki heyetle Derince istasyonundan trenle
Ankara’ya hareket eder. Trabzon’dan istanbul’a yapilan 29 Kasim 1930 tarihli
yolculukta Ege Vapuru'nun kullanildigi gérilmektedir. Karadeniz'de calisan posta
gemilerinin yani sira Ege Vapuru da uzun yillar Karadeniz'de kullaniimistir. Geng
Cumhuriyetin cok partili hayata gecis slrecinde dikkat ceken Serbest
Cumbhuriyet Firkasi yaklasik dort aylik faaliyetlerin ardindan parti yonetiminin
karariyla feshedilir. Fesih basvurusunun yapildigi glinlerde gerceklesen bu ziyaret

Ankara’dan baslamistir.

Gazi Mustafa Kemal’in Ege

Vapuru seyir defterine distigu

not
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Gazi Mustafa Kemal, Ankara’dan Kayseri, Tokat, Turhal, Amasya, Samsun, Carsamba’ya fesssssssss s
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Gazi Mustafa Kemal, daha énce 1930 yilinin bahar baslangicinda geldigi Antalya'yr 1931

sonlarinda Serbest Cumhuriyet Firkasi’'nin kurulusunun arka planinda dikkat ceken sosyo- *
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amaciyla planlanmistir. Bu konuda U¢ aya yakin incelemeler kapsaminda Bati Anadolu’dan
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ekonomik hosnutsuzluklara dayall atmosferin incelenmesi ve halkin sikayetlerinin dinlenmesi

baslanan geziye Akdeniz kentlerinde devam edilmistir. Ulkenin dnde gelen pek cok kentinde
ve kuzeyinden glineyine, dogusundan batisina pek cok yerde sosyal ve ekonomik durumun
incelenmesi amaciyla gerceklestirilen bu gezide Antalya’nin yani sira yine Ege vapuruyla
ziyaret edilen bir diger kiyi kenti Tasucu’'ndan otomobille ulasilan Silifke olur. Gazi Mustafa
Kemal ve beraberindeki heyet bu gezide tekrar Tasucu’na ulasiimasinin ardindan Ege
Vapuruyla Mersin’e hareket etmistir. Bu gezinin ilerleyen kisminda Mersin’den trenle

Adana’ya ve oradan da Malatya, Doértyol, Konya, Afyon ve Ankara'ya hareket edilir.

Vapur, ayni zamanda Basvekil ismet Pasa ve Hariciye Vekili Tevfik Riistii Aras’in Tirkiye'de gérev yapan Macaristan
buyukelcisi M. Tahy'nin girisimleriyle gerceklestirdikleri Macaristan ziyareti icin Pire Limani’'ndan Triyeste'ye giderken
kullaniimistir. Bu donemde 1930’larin baslarinda Tirkiye, Yunanistan ve Balkanlar ile Glineydogu Avrupa arasindaki
yakin iliskilerin giclendirilmesinde deniz yoluyla strdlrilen diplomatik iliskilerde Ege Vapurunun kisa sureli bir
diplomatik sahneye dénistigi gorilmektedir. ismet Pasa ve Tevfik Riisti Aras’la beraberindeki heyet 1930 yilinin

Ekim ayinda gerceklestirilen bu ziyareti tekrar Ege Vapuru ile tamamlamislardir.

Cumbhuriyet ve halkglilik ilkesi acisindan bakildiginda yurt gezileri halkla iliskiler diisiincesinin gelistirilmesi ve halkin
sorunlarinin dilekceler toplanarak dinlenmesi acisindan oldukga islevsel bir etkiye sahip bulunmaktadir. Donemin énde
gelen kurulus, mekan ve acik gezi alanlarinin da bu gezilerin sahneleri arasinda yer aldigi, halkla diyalogun
gelistirilmesi acisindan 6nem tasidiklari gortilmektedir. Yine, Ege Vapuru Turkiye Cumhuriyeti'nin dis politikasinda
bolgesel misaklar acisindan da kritik 6Gnem tasiyan iki farkl yolculukta kullanilir. ilk olarak 1933 yilinin mart ayinda
Sovyet Hariciye Komiseri Litvinof ve dis isleri heyeti tarafindan kullanilan Ege Vapuru Sovyet temsilcilerini Avrupa’nin
onemli liman kentleri arasinda yer alan Triyeste'ye tasimistir. Bu konuda icra Vekilleri Heyeti'nin ilgili bakanliklardan
Hariciye ve Maliye vekaletlerinin tezkerelerine dayanan karar alinir. Bu karar geregince Ege vapurunun isletmesini

Ustlenen Seyrisefain idaresi’ne yapilan masraflar icin belirli bir miktar verilmesi kararlastirilir.

iran Sahi Riza Pehlevi 1934 yili Haziran ortalarinda baslayan ve Temmuz’un ilk glinlerinde tamamlanan Tiirkiye
ziyaretini gerceklestirirken, Karadeniz’'de istanbul’dan Trabzon’a déniiste Ege vapurunu kullanmistir. Bu ziyaret iilkenin
tanitimi agisindan da ekonomik ve sosyal alandaki devrimlerin, egitim ve kiltir hayatindaki atilimlarin anlatiimasi

acisindan da 6nem tasimistir. Bu gezide Riza Sah Pehlevi Tlrkiye'nin dogu sinirindan baslayip, kara yoluyla Trabzon'a
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ulasmustir. iran Sahi ve heyeti buradan Yavuz zirhlisiyla Samsun’a ve kara yoluyla Ankara’ya hareket etmislerdir. Sah
Riza Pehlevi Baskent Ankara’daki ziyaretlerin ardindan Bati Anadolu’da cesitli kentleri, izmir, Canakkale ve istanbul’u
gezdigi (ic haftalik ziyaretin sonunda istanbul’dan Trabzon'a Ege Vapuruyla dénmiis ve iran’a karayolu ile seyahat

etmistir.

Sahin (¢ haftaya yaklasan uzun soluklu seyahati 6nemli sahneleri icermektedir. Sah ve iranl yetkililer Tirkiye'ye resmi
ziyaret sirasinda pek ¢cok yerde goézlemler yapmislardir. Riza Sah Pehlevi, Dolmabahce sarayinda istirahatle gecirilen
gliniin ardindan gece fener alayinin diizenlendigi 1 Temmuz 1934 tarihinde istanbul’da 20 binden fazla halkin katildigi
alayi izler. iran-Tirkiye iliskileri acisindan sembolik deger tasiyan bu fener alayinda Akay sirketine ait Kalamis
vapurunun ardindan yedi vapur siralanir. Vapurlarin “siklet merkezi” Dolmabahce Sarayidir. Yine harp gemilerinin yani
sira Bartin, izmir ve Ege vapurlari ve bir araba vapuru burada demirlemistir. Fener alayi dolayisiyla donanmanin en

Unli gemisi Yavuz harp gemisi ve Ertugrul yati Sah onuruna diizenlenen deniz senliginde blyUk ilgi toplamistir.

Donus hazirliklart tamamlanir. Riza Sah Pehlevi'ye Disisleri Bakani Tevfik Rustu Aras ve komutanlar Trabzon yolunda
eslik etmistir. Sah, istanbul’da Tophane Rihtimindan Kinaliada vapuruna gectikten sonra buradan da Gazi Mustafa
Kemal ve beraberindeki heyet tarafindan Ege Vapuru’na ugurlanmustir. iran Sahi ve heyetini askeri gemilerden olusan
bir refakat heyeti Bogaz aciklarina kadar takip etmis, bu seyirde bogazin her iki tarafinda bekleyen halk gemileri
selamlamistir. Donanmanin 6nde gelen gemilerinden Yavuz, Adatepe, Kocatepe Ege Vapuru'nun pupa; Zafer ve
Tinaztepe ise pruva tarafinda yer almislardir. Zafer ve Tinaztepe torpidolar Karadeniz'deki seyrinde Ege Vapuru'na

eslik etmeye devam etmistir.

Sah ve heyeti Trabzon yolculugunda Sinop’ta limanda birka¢ saat gecirmis, daha sonra Trabzon’da belirli bir sure
kaldiktan, devlet gorevlileri tarafindan karsilandiktan ve agirlandiktan sonra Gimdishane'ye ugurlanmislardir. Bu
gezide Trabzon limaninda Gllcemal vapurunun yolculari da iran’a donis hazirliginda olan Riza Sah ve beraberindeki
heyeti coskuyla karsilamistir. iran Sahi’nin bu gezi sirasinda Denizcilik isletmelerinin organizasyonu 6vgi dolu sézleri
yarimada statlsinde, cografi konumuyla dikkat ceken Tirkiye Cumhuriyeti’'nin denizcilik ve i¢ turizm stratejisi

acisindan énem tasimaktadir.

Donemin kosullar dikkate alindiginda donanma ve sivil denizcilik filosunun birlikte kullanildigi 6rnek gezilerden biri
italya’nin Dogu Akdeniz'de revizyonist séylemlerinin yikseldigi bir dénemde gerceklesir. Vapur, 1935 yilinin subat
ayinda izmir-Antalya gezisi sirasinda ve bu gezinin doniisiinde Fethiye ve Marmaris’ten baslayip istanbul’'da
tamamlanan uzun Akdeniz ve Ege yolculugunda kullanilmistir. istanbul’dan izmir’de Cesme limanina gelis asamasinda
kullanilan vapur yolculuguna devam ederken, Atatlirk ve beraberindeki heyet Antalya'ya daha slratle ulasiimasi
amacliyla Zafer torpidosuna gecmislerdir. Zafer ve bu torpidoyu izleyen Adatepe torpidosuyla Ataturk ve beraberindeki
heyet vakit kaybetmeden 6nce Alanya'ya ulastiriimistir. 18 Subat 1935 tarihinde aksam altida Alanya’ya ulasan
Atatlrk ve yakin cevresi, Uc saat kadar kaldiktan sonra saat dokuzda Antalya’ya ulasmis ve burada kisa bir gezi
gerceklestirmislerdir. Bu gezinin dogrudan dis politikayla, Milletler Cemiyeti dizenini tehdit eden italyan
revizyonizminin saldirgan sdylemleriyle baglantisi bulundugu belirtilebilir. Akdeniz, italya tarafindan Roma
imparatorlugu mirasina referansla “bizim deniz” (mare nostrum) sdylemiyle anilmaktadir. italya, bu dénemde
imparatorlugun sinirlarini genisletme dislincesi ve somurgeciligin yeni yansimalariyla 19. ylizyilin sonlarinda savastigi,
fakat isgal edemedigi Habesistan'a saldiri hazirliklari yapmaktadir. Yogunlasan silahlanma tehdidinin hissedildigi

doénemde Atatlrk’iin Gzerinde dikkatle durdugu uluslararasi is birligi ve sulh diizeni acisindan bu gezinin Akdeniz
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cevresine bir mesaj niteligi tasidigi dikkat cekmektedir. Atatlirk, bu gezide Donanma Komutani Amiral Sait Halman'in

ve deniz kuvvetleri personelinin misafirperverligini takdir etmistir.

Dénemin gazetelerinde ve sureli yayinlarinda pek ¢ok limana ugrayan, halkin tanidigi ve yogun ilgi gosterdigi
vapurlara rastlamak mumkindir. Ege Vapuru, bu yonuyle tarihi asamalarda kullanilan, yurt gezilerinde tercih edilen
bir gemi oldugu icin dikkat cekmektedir. Gemi, ikinci Diinya Savasi yillarinda ve biy(ik savas sonrasinda da kullanilan
gemiler arasinda yer alir. BlyUk yolcu vapurlari kategorisinde yer alan bu vapurun resmi ziyaretler amaciyla
kullanildigi gezilerde refakatci gemilerin yani sira kiyiya ulasmak icin kullanilan deniz motorlari da hatirlanabilir.
1930’da gerceklestirilen Trabzon-istanbul yolculugunun ardindan istanbul’da Dolmabahce Késkii’ne ulasmak amaciyla
Sakarya motoru kullaniimistir. Atattrk, 1938 yilinin subat ayinda Bursa’'da I. Sanayi Plani’'nin énemli kazanimlari
arasinda yer alan Merinos Mensucat Fabrikasi'ni ziyaret etmistir. Ankara’dan baslayan tren yolculugu Derince
istasyonunda tamamlanir. Gezi, ilk asamanin ardindan Yalova'ya ulasan Akay vapuruyla devam eder. Seyrisefain
idaresinin 1933'te cikarilan bir kanunla kurulan Akay Vapur Sirketi filosunda bulunan bu vapurla, Yalova'dan Gemlik'e

ugranarak Bursa'ya hareket edilmistir.

Sehirde gezilen bircok noktanin ardindan Atatiirk ve beraberinde Basvekil Celal Bayar, iktisat Vekili Sakir Kesebir,
icisleri Bakani (Dahiliye Vekili) ve parti genel sekreteri Siikrii Kaya ve saylavlarin bulundugu genis bir heyet
Mudanya’da 6gleden sonra Ege Vapuruna binerek istanbul’a hareket etmislerdir. Kalamis yakinlarina kadar gelinen
seyahatin sonunda Atatiirk geceyi Ege Vapuru'nda gecirir. Burada istanbul valisi Muhittin Ustiindag ve istanbul
Garnizon Komutani Cemil Cahit Toydemir tarafindan tazim ziyaretlerinin ardindan 4 Subat 1938 tarihinde 6gle
saatlerinde Basbakan (Basvekil) Celal Bayar, icisleri Bakani (Dahiliye Vekili) Siikrii Kaya, iktisat Bakani Sakir Kesebir,
Salih Bozok, ismail Miistak (Mayakon), Doktor Ziya, Doktor Sakir Ahmet ve diger isimlerle Dolmabahce Késkii’'ne

ulasmislardir.

Atatlrk donemin ulastirma alt yapisinin gelistiriimeye calisildigi

1

dénemde yurt icinde kirktan fazla geziye ¢cikmistir. Tim gezilerin

Biiyiik Sefin tesrifleri
e TS i ',III !L by 1

yansimalarina bakildiginda Ege Vapuru'nun halkla iliskiler

amaciyla gerceklestirilen ziyaretlerde bir temsil platformu islevi
gordigu belirtilebilir. Yine vapurun tipki Gllcemal ve Karadeniz '

vapurlar gibi, orkestrasiyla érnek performans sahneleri arasinda

yer aldigini da vurgulamak gerekir. Ege Vapuru, Cumhuriyet’in ilk |

yillarinda ulastirma alaninda ekonomik bagimsizlik idealine

(Cumhuriyet, 5 Subat 1938, s. 1, No. 4933)
dayanan kalkinma stratejisinin strdlrildigi donemde yurt

gezilerinde kullanilan Beyaz Tren gibi simgelesmis ulasim
araclar arasinda yer almistir. Vapur, Il. Dunya Savas! yillarinda ve
sonrasinda kullaniimistir. Fakat bu yillardan itibaren protokolde
on siralarda yer almadigi dikkat cekmektedir. Bu donemde
kullanilan vapurlarin sayisi artis gostermistir. Bu surec Tirkiye
Seyrisefain idaresi’'nden Denizcilik isletmelerine ve Akay vapur
sirketine kadar uzanan, yeni vapurlarin siparis verildigi, ayni
zamanda yeni gemilerin yapildigi bir dénemdir. Ornegin bu

donemde 1939 yilinin Agustos ayinda Romanya Krali Karol ve
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veliahti Prens Misel’in Tlrkiye'ye gerceklestirdikleri resmi ziyaret
dolayisiyla Cumhurbaskani ismet inénii beraberindeki heyetle
istanbul’a gelmistir. Bu dénemde istanbul’da deniz gezisinde
Suvat vapuru kullaniimistir. ismet inénl, bu gezide Denizyollari
Midiri ibrahim Kemal Bey'den Kades, Egemen ve Savas
vapurlarinin Tlrkiye'ye ulasmak (zere oldugunu, Dogu
vapurunun hazir oldugu bilgisini alir. Bu gérismede ayrica yeni
insa edilen ve denizcilik filosuna kazandirilan Tirhan Vapuru'nun
surat testlerini basariyla tamamladigi belirtilmistir. Bu donemde
Ege Vapuru en cok taninan vapurlar arasinda yer almistir. Bu
acidan 1920’li yillarin ortalarinda denizcilik filosunun genisledigi,
1930’larin sonlarinda yeni vapurlara ihtiya¢ duyuldugu dénemde
Ege Vapuru Atatirk’in yurt ici gezileriyle 6zdeslesmistir. Il.
Dlnya Savasl sonrasinda geminin uzun soluklu stvarilerinden
Streyya Glrsu emekliye ayrilmistir. Ege vapuru, ikinci Dinya
Savasl sonrasinda Bati Akdeniz devletleriyle iliskileri gelistirmek
amaciyla Bati Marsilya Postasi adiyla Akdeniz seferlerine
konulmustur. ilk olarak 19 Haziran 1946'da Pire, Napoli
limanlarina ugrayarak Marsilya'ya sefer diizenleyen Ege Vapuru,
Turkiye'ye donus yolunda 28 Haziran 1946’da Marsilya’dan
hareket etmis ve Cenova ve Pire limanlarina ugrayarak istanbul’a
ulasmistir. 1950'lilerden 6nce havuzlanmis ve onarim gormustir.
Bir siire daha kullanilan gemi 1953 yilinda Bakanlar kurulu
karariyla satisa ¢ikariimis ve Denizcilik isletmeleri envanterinden

disurilmustdr.
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