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Sanayii
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PZL-24G ucag|

Tlrk toplumu 6zgUrligin semboli olarak saydigi havaciliga cogu toplumdan 6nce ilgi duymus ve kisisel arastirmalar
yapmis ve bu arastirmalar 17. ylzyil’da sekillenmeye baslamis ise de ancak Cumbhuriyetin ilanini takiben ulke

genelinde havacilik gelistirilmis ve hava sanayi kurulmustur.

Tlrkler arasinda ilk ucma fikri 11. yy’da El-Gevrehi adinda Turk bilim adaminin yaptigi kanatlarla ucmaya calismasi ile
baslamis olarak gorulse de. 17. yy’da Lagari Hasan Celebi, ucma hinerini gésteren ilk insandir. Yine 17. yy'da
yasamis Hezarfen Ahmet Celebi de Galata Kulesi’'nden atlayip riizgarin etkisiyle ucarak halkin g6zleri 6nlinde
Uskiidar'a inmeyi basarmistir.

Kisisel olarak havacilik denemelerinin ardindan Osmanl Devleti, yalnizca 1874 yilinda 22 tlkenin katiimi ile kurulan
GPU (General Postal Union)'ya Uye olarak katilmistir. 20. yy'in basina kadar Osmanli Devletinde baska bir havacilik
faaliyeti olmamistir. 1911 yilina kadar diger devletler ucak ve balonlarinin tanitimi ve satisi icin istanbul ve cevresinde

gosteri ucuslart yapmustr.

Fhoto by Havacilik Mizesi - Istanbul]

Gotha 145 A ugagi

1911 yilinda, Trablusgarp Savasi'nda, italyanlar ilk kez hava gliclini kullandilar. Diinyada ilk kez hava glicii Osmanli
Devleti'ne karsi kullaniimistir. Osmanh Devleti savasta hava guclnin etkinligini goriince, gecikmis olan havacilik
alaninda ilk girisimlere basladi. Askeri amagli havacihigin kurulmasi amaciyla 1911 yilinda Kitaat-1 Fenniye ve Mevki-i
Mistahkem (Teknik Hizmetler ve Mistahkem Mevkii) MUfettisligi'ne bir havacilik komisyonu eklendi. Ayni yil iki subay,
Paris’e havacilik okuluna génderildi. 1912 yilinda, Ayastefanos (Yesilkdy) ile Safrakdy (Sefakdy) arasinda kalan bélgeye

ilk havaalani yapildi. 700 metre genisliginde, 1500 metre uzunlugundaki bu alanda iki tane de hangar bulunuyordu.
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Hemen ardindan, Fransiz R.E.P. firmasindan iki ucak satin alindi ve ilk ucus denemelerine baslandi. 3 Temmuz
1912’'de, Yesilkoy’'de Hava Okulu acildi ve Tlrk ordusu, ilk havaci subaylarini burada yetistirdi. Balkan Savasi
basladiginda, Tlrk ordusunda tayyare bollkleri aktif géreve hazir durumdaydi. Savasta Osmanli Devleti'nin elinde 17

adet ucak vardi ve bu ucaklar cok aktif olarak kullanildi.

[Phato by Rifat BAYRAK]

Curtiss-Hawk Il ucagi

1914 yilinda hava kuvvetlerinin, Teskilat-1 Havaiye Mufettisligi adiyla yeniden yapilanmasina girisildi, ancak Birinci
Dlnya Savasi'nin baslamasiyla gelistirme calismalar durduruldu. 1915'te, savas tim siddetiyle strerken, bir grup
havaci Almanya'ya ucus egitimi icin gonderildi ve Havaiye Mifettisligi'nden ayri olarak Umur-u Havaiye subesi
kuruldu. Bu dénemdeki Hava Kuvvetleri; Hava Okulu, Hava istasyonlari, Hava Béliikleri, Sabit Balon Béliikleri,
Ucaksavar Topcu Birlikleri ve Meteoroloji istasyonlari seklinde teskilatlanmisti. Hava Kuvvetleri pek cok cephede gorev
aldi.Osmanli Devleti'nin savas sonunda yenilgiyi kabul etmesi ve Mondros Mitarekesi’'nin 30 Ekim 1918'de

imzalanmasiyla, Ulkede her alanda oldugu gibi havacilikta da bir dénem bitiyor, yepyeni bir donem aciliyordu.

Osmanli Hik(meti Hava Kuvvetleri Mifettisligi'ni lagvederken, 23 Nisan 1920'de kurulan Tirkiye BlyUk Millet Meclisi
ilk is olarak dizenli ordularin kurulmasini ve paralelinde Harbiye Dairesi’'ne bagli olarak Kuva-yI Havaiye (Hava
Kuvvetleri) Subesi’'nin kurulmasini kabul etti. Bu karar dogrultusunda, eldeki savastan kalma kirik dokik ucaklar
onarildi, bin bir zorlukla malzeme saglandi ve Tirk havacilari inanclarini yitirmeden Kurtulus Savasi cephelerinde gorev

aldilar.

Cumhuriyetimizin kurulus déoneminde, vatanimiz da gercek manada teknolojinin uygulanabildigi ciddi bir sanayi
mevcut degildi. imparatorluk déneminden sadece; dokuma, deri, gida, toprak mamulleri konularinda basit
imalathaneler, titin isletmeleri ve kiiclik top-silah tesislerinden olusan bir sanayi devralinmisti. Ozellikle, Kurtulus
Savasinda harp arac ve gerecleri ile silah ve mihimmat teminindeki blyUk zorluklar ve tedarikte bitlnu ile disa
bagimli olma, Ulu Onder ATATURK'(n hedefledikleri ve inandiklari cercevesinde Tirk vatani, Tirk milleti ile
bagdastiramadigi bir durum idi. Atamizin ileri gorUsluligl, engin oénsezisi, sonsuz zenginlikteki fikri yapisi ile

bicimlenen dehasi,tlke icin yapiimasi gerekenlere vakit kaybetmeden baslaniimasina karar kildi.

Bu esas icinde, Cumhuriyetin kurulusundan itibaren, kalkinmamiz, sanayilesmemiz, mireffeh bir toplum olmamiz, milli
kaynaklarla desteklenen gucli ve modern bir orduya sahip olmamiz, bitin bunlar icin teknolojiden yararlanmamiz
yolunda derhal yapilmasi gereken dizenlemeler ve yurt 6lclisiinde alinmasi icap eden tedbirlerle ise baslandi. 1923

yilindan itibaren havacilik ve ugak sanayinin de bulundugu yaygin ve yogun bir calisma programi harekete gegirildi.

Cumhuriyetin kurulusuna kadar ucak imalati icin tesebbusler olmus, 1914 yilinda ucak meraklisi olan Hayri Bey ile
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otomobil teknisyeni Riza Bey'in ugak imalati tesebbs(i, 1916 yilinda ise 1911 yilinda kurulan ve dinyanin ilk askeri
havacilik teskilatlarindan biri olan Osmanli Hava Kuvvetleri Komutani olan Aiman Serno Bey’in bir ucak ve motor

fabrikasi kurma tesebbusleri sonugsuz kalmisti.

Harpten yeni ¢cikmis gencg Tirk Cumhuriyeti’'nin mali kaynaklari kisith oldugu icin bltce imkanlari ile ucak alimi
muUmkdn olmuyordu. Bu durum yurt sathinda cesitli yerlerde Hava Kuvvetlerine ucak alarak yardim etmek Uzere para
toplamaya yonelik kampanyalarin acilmasina sebep oldu. Toplanan paralarla ucak alimi icin mUracaatlar birbirini

kovaliyordu. Bagislarin cogalmasi bu faaliyetlerin koordinesini ve tek elden idaresini gerektiriyordu.

Bu sebepten Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasina karar verildi. Turk Milletine ve bilhassa Turk gencligine
havaciligin sivil ve askerf alanlarda sahip oldugu ve olacagi biyik 6nemi anlatmak, havaciligi sevdirmek ve
benimsetmek, Tlrk gencligini amator pilot, plandrcli, motorlu tayyareci, parasitci, model ucakcl olarak yetistirmek
Uzere, 16 Subat 1925 tarihinde Ulu Onder ATATURK'Un direktifleri ve acilis konusmasi ile Tiirk Tayyare Cemiyetinin

kurulusu gerceklestirildi. Cumhuriyetin kurulusundan 16 ay sonra Turk Havacihigina yon verecek bu teskilat kuruldu.

Ulu Onder ATATURK'(in verdigi direktifler ve havacilikla ilgili séylev ve demecleri Tiirk Havaciliginin ve Ucak Sanayinin

kurulus ve gelismelerinde “temel ilke ve stratejiyi “olusturdu.
Ozellikle;

“BUtln tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapiimasi ve hava harp sanayinin bu esasa goére inkisaf

ettirilmesi icap eder.”
“Istikbal Goklerdedir.”

Daha sonralari Turk Tayyare Cemiyetinin ismi Genel Kurul karari ile 1935 yilinda “Tiirk Hava Kurumu-(THK)” olarak
degistirildi. 23 Nisan 1926'da Turk havaciligin gereksinimi olan teknik personelin egitilmesi amaciyla “Tayyare Makinist
Mektebi” agildi. Fransa ve Almanya’ya ucak muhendisligi egitimi icin 6grenciler gonderildi. 1925 yilinda Ankara-
Akképrii'de kurulan marangoz atélyesi daha sonralari Planor imalathanesi halini aldi.1939 yilina kadar 150 adet planér
yapildi.

ATATURK’Uin én gérdugl hedefler icerisinde, 3 Mayis 1935'te Tirk Kusu kuruldu. Kurum, Vatan géklerine aralarinda
Atatlrk’in manevi kizi ve diinyanin ilk kadin savas pilotu olan Sabiha Gokcen'in de bulundugu bircok degerli eleman
yetistirdi. 10 Temmuz 1936'da inén( Planér kampi, 1937'de Etimesgut Motorlu Ucus Kampi ve ayni yil Ankara ve izmir
Parasut Kuleleri hizmete girdi.

THK ve Tirk Kusu ATATURK'(in cizdigi dogru yolda ilerlemekte ve ilerlemeye devam etmektedir. 1940’1 yillarda tekrar

ucak sanayini kurmak UGzere tesebbuse gecti ve kurdu.

1924 yihinda Ataturk’tn direktifleri ile savunma sanayini en énemli kolu olan havacilik sanayinin temelini teskil eden
ucak sanayinin kurulmasina karar verildi. Buna istinaden Versay Antlasmasi ile ucak imalatina kisitlama getirilen
Almanya’nin mevcut birikiminden faydalanmak UGzere, 15 Haziran 1924 tarih ve 595 sayili Kararname ile Ticaret Vekili
Baskanliginda teskil edilen komisyon ucak ve motorlari Tlrkiye'de imal edecek bir fabrikanin kurulmasi icin Alman
Junkers Firmasi ile goristl ve teklif istedi. Junkers Firmasinin teklifi degerlendirmesi ve 5 Nisan 1925 tarihinde Ucak
Fabrikasi Odenek Kanunu'nun cikartiimasini takiben Tayyare Motor Fabrikas tesisi icin, Tiirk Hik(meti ile Junkers

Sirketi arasinda bir Turk Anonim Sirketi kurulmasi ve mukavelenamenin Maliye Vekili Hasan Bey Tarafindan
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imzalanmasi 15 Agustos 1925 Tarih ve 2347 sayili Kararname ile kabul edildi. Bu mukavelename 7 Ekim 1925
tarihinde HikGmet tarafindan onaylandi. Bu sekilde genc Tlrkiye Cumhuriyeti’'nin ilk yabanci sermayeli sirketlerden
biri olan"TOMTAS-Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi” kuruldu. Fabrika faaliyete gecinceye kadar Hava
Kuvvetlerinin ikmali icin gerekli avci, kesif ve bombardiman ucaklarinin Almanya’daki Junkers Fabrikasi’'ndan satin

alinmasina da karar verildi.

TOMTAS'In gayreti, HikGmet'in deste@i ve Hava Kuvvetleri'nin is birligi ile “Kayseri’de Ucak Fabrikasi, Eskisehir'de
Ucak Bakim Onarim Atdlyesi” kuruldu.

Kayseri’deki Ucak Fabrikasi 6 Ekim 1926 tarihinde térenle acildi. iki motorlu Junkers A-20 Bombardiman ucaklarinin
imalatina baslandi. Bu ucaklarin imalati tamamlanip, montaj safhasina gelindiginde, 1928 yilinin basinda Junkers
Sirketi ile yapilan TOMTAS Sdézlesmesinin uygulanmasinda ortaya cikan ihtilaflar, hakem heyetlerince muspet bir
sonuca baglanamadi. Fabrika 3 Mayis 1928 tarihinde Hava Kuvvetleri Mifettisligi emrine verildi ve 27 kasim 1929
tarih ve 8591 sayili Hik(imet Kararnamesi ile, TOMTAS lagvedildi; Alman Junkers Sirketinin tim hisseleri de dahil
olmak UGzere sirketin tamami 16 Subat 1925 tarihinde kurulmus olan Turkiye Tayyare Cemiyeti'ne 1.469.000 liraya
satildi.

Bu fabrikada, Hava Kuvvetleri tarafindan 1932 yilina kadar 15 adet Junkers A-20 bombardiman ucagi imal edildi. 1932
yilinda Amerikan CURTIS-WRIGHT Grubu ile anlasma yapildi. Béylece Amerikalilar Tirk Havacilik Sanayine ilk adimi
attilar. Sirasi ile Amerika'dan Curtiss Fledling egitim ucaginin ve Curtiss Hawk av ugaklarinin lisanslari alindi. 1934
yilinda Uretime baslandi. Ayrica zamanin en iyi av ucagi olarak bilinen Polonya yapisi PZL 24 av ucaginin da lisansi
alindi. Bu tarihten itibaren Il.Dinya Savasina kadar Kayseri Ucak Fabrikasinda; 46 adet Curtiss-Hawk Il savas ucadi, 8
adet Curtiss Fledgling 2 C1 egitim ucagl, 43 adet Aiman Gotha-145A irtibat ucagi, 27 adet Polonya PZL-24 A,C,G ugadl,
26 adet ingiliz Miles-Magister 14A Mk.I ucagi olmak (izere165 adet muhtelif tip askeri ucak imal edildi. 1934 yilinda
1401 nolu Curtiss Fledling ucagdi iran’a hediye edilmistir. Bu siire icinde yukaridaki ucaklarin imalati yaninda tim savas

ucaklarinin revizyonu da yapildi.

TOMTAS'In girisimi ile 1926 yilinda ugaklarin bakim ve onarimini yapmak Uzere Eskisehir'deki atdlye ve hangarlar
kuruldu. Bu dénemde fabrikada calisan pilotlarimizdan Vecihi Hlrkus tarafindan Vecihi-14 adiyla ilk prototip ugak
yapildi. Gelismeler karsisinda bundan tam basarili bir sonu¢ alinamadi. 1928'de lagvedilen TOMTAS yerine Hava
Kuvvetleri Miifettisligi fabrika faaliyetlerine devam etti. ikinci prototip calismasi da ucak mihendisi Selahattin Resit
Alan’in 1930 yilinda dizayn ettigi MMV-1 egitim ucagidir. Bazi parcalari Kayseri Ucak Fabrikasinda yapilan bu ugak
1932 yilinda tamamlandi. Ucagin tecrliibe ucuslari tamamlanamadan calismalar yarim birakildi.1939 yilindan sonra
Hava Kuvvetleri’'ndeki ugaklarin bakim, onarim ve revizyon isleri, Fabrika kapasitesini doldurdugundan ve Il. Diinya
Savasi’'ni takiben 1945 yilinda baslayan Amerikan Yardimi ile ucak Uretimi tamamen durdu. Tesisler Hava Kuvvetleri

Komutanligi'nin 2. ikmal, Bakim ve Onarim Merkezi Komutanli§i’'na dénistiirildi.

MMV-1Ucagi Eskisehir Fabrikasi ucak bakim faaliyetlerine devam etti. Daha sonralari organizasyon degisikligi ile Hava

Kuvvetleri Komutanligi 1. Hava ikmal Bakim ve Onarim Merkezi Komutanhgi'na déniistirildi.

Havacilik Sanayinde Nuri Demirag’a ait tesisler 6zel tesebbusin ilk olumlu girisimidir. Miteahhitlik faaliyetlerinde
bulunan Nuri Demirag, karayolu, Simerbank fabrikalari, cimento Fabrikalari ve cesitli bina insaatlari yaptiktan

sonra,1936’da havacilik sektériinde faaliyette bulunmaya niyetlendi. Nuri Demirag, Eskisehir Fabrikasinda ucak
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muhendisi olan Selahattin Resit Alan’i ortak alarak Alman uzmanlarin yardimi ile Besiktas'ta 1936 Eylil'linde ucak
fabrikasinin temelini atti. Ucak fabrikasini 1937 Subat’'inda hizmete acti. Turk Hava Kurumunun 65 adet planér ve 10
adet baslangi¢ egitim ugagi siparisini N. Demirag 1937-1938 yillarinda imal ederek teslim etti. Bunlari takiben
Eskisehir Ucak Fabrikasinda prototipi yapilan MMV-1 (Milli Midafaa Vekaleti-1)'in gelistirilmis modeli olan ALAN-2
prototipi, NUD-36 (Nurettin Demirag-36) koduyla 24 adet baslangi¢ egitim ugagi olarak imal edildi. Turk Hava Kurumu
(THK) imal edilen ucaklarn teknik sartnameye uygun olmadigi gerekcesiyle almadi ve 1939'da sozlesmeyi tek tarafli
iptal etti. Nuri. Demirag, THK'i istedigi tadilatlari ugak Gzerinde yapmis olmasina ragmen ugaklari Kurum Yonetimine

kabul ettiremedi.
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